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PONTIAC-ROADSTER

Knapp vier Meter lang und mit lediglich vier Zylindern
versehen - das kann kein Pontiac seinl - Oh doch! Der
kleine, heckangetrigbene Solstice Roadster geht 2005 in
Serie und soll das sportliche Markenimage starken! Ein
aufregendes Auto fiir wenig Geld! Mehr dazu ab...
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FLOSSEN-CHEVY!
“What kind of a car do you want, exactly?” - Eine Frage. die General
Motors in ihren Werbeanzeigen fir die Modelle 1859 dank umfangrei-
cher Optionslisten stellen musste und wollte. Eines blieb jedoch immer
gleich und polarisierend: die riesigen, ausladenden “V"-fdrmigen Heck-
flossen! Biihne frei fir Philip Gutzwillers 59er Chevy.
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AMERICAN DREAM 2004

Stammleser diirften unsere alljahrliche Leserwahl bereits ken-
nen (und vielleicht sogar schon etwas gewonnen haben). Wir
suchen den AMERICAN DREAM auf vier Radern in den Kate-
gorien “Concept Cars”, “Serienfahrzeuge” und natirlich “Leser-
fahrzeuge”. Mitmachen lohnt sich!
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DONNERVOGEL, DIE VIERTE
Grundsatzlich entsprach das Design der 1964er bis 66er Thunderbirds
den Vorgdangermodellen - und doch wirkte die vierte Generation
knackiger und kraftvoller als zuvor. Wir zeigen Euch den 64er T-Bird von
CHROM & FLAMMEN-Leser Heiko Huse.
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Polarisation pur:
59er Chevrolet
Bel Air 4-dr Sedan

Ausladende, beinahe parallel zur
Fahrbahn verlaufende Flossen mo-
numeantalen AusmalBes, die sich
in Form eines flachen “V" in der
Mitte des Kofferraums treffen. Heck-
leuchten, die an fies dreinblicken-
de Katzenaugen erinnern. Diese
und viele weitere Details pragen
das Aussehen der 59er Chevrolets,
deren einzigartigem Charme auch
unser Leser Philip Gutzwiller erlag.

“What kind of a car do you want,
gxactly?” fragte General Motors sei-
ne Chevrolet-Kunden in den Wer-
beanzeigen flr die Modelle des Jah-
res 1359. Dank neun verschiedener
Motoren, funf Getriebevarianten,
diverser Achsibersatzungen, zwei
Federungsartan und einer extra-
langen Zubehdrliste war die Aus-
wah! immens und das Ergebnis auf
jedermanns Winsche und Porto-
kasse ruschneidbar.
Aufsehen erregender als die groe
Auswahl waren allerdings das im
Vergleich zum Vorjahr noch extra-
vaganter gestylte Heck und die neue
Frontfascia. GM-Chef-Designer Har-
ley Earl wollte die Chevy-Optik auf
die Spitze und somit noch mehr in
die Kdpfe der Kunden treiben, also
ligl3 er seinen Designern quasi
“fraien Lauf” baim Entwerfen. Das
Ergebnis war eine um rund fiinf
Zentimater langera und braitere Ka-
rosserie, die zugleich flacher ge-
staltet war als bei den Vorganger-
modellen und auf einem wvier
Zentimeter langeren Radstand
(2.022 mim) basierte. Das Interieur
lockte mit einem noch
aroBzigiger ausfallenden
Platzangebot, und satte
50 Prozent groliere Glas-
. i fldchen verbesserten die
s Pet 0 Rundumsicht sowie das
F : : “Kundan-Intarieur-1Wohl-
gefiihl”. Letztaras wuchs
auf Wunsch auch nach
zusatzlichen Kreuzen auf
der umfangreichen Chevy-
Optionsliste: Luftfederung,
Two-Tone-Lackierung, Deluxe-Lenk-
rad, Klimaanfage, Power-Steering.
Fower-Brakes und mehr - alles kein
Prablerm.
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Im Jahr 1953 wurden in allen drei Chevrolet-PKW-Serien insgesamt
525 461 viertirige Sedans produziert
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Als Basizsaggregat diente ein Rethen-Secharylinder mit 2355 ¢f bzw. 3.859 cem

Hubraum, der 135 PS5 bei 4,000 U/min entwickelte

Auwch im Interieur legt

Philip Wert auf Originalitat.
S0 wurden zum Beispiel Radio
und Boxen gekonnt versteckt

Die eigentlichen Highlights der 59er
Modelle fand der Betrachter jedoch
am vorderen und hinteren Ende der
Karosserie: Das Heck wurde von
ausfadenden Flossen monumenta-
len Ausmales eingenommen, die
beinahe paraliel zur darunter vor-
beirauschenden Fahrbahn verligfen
und sich in Form eines flachen “V"
in der Mitte der Kofferraumklappe
trafen. Die Rickleuchten waren in
Serie nicht mehr nur zu zweit bei der
Arbeit wie beim Modell 1857 oder
erinnerten vielleicht noch entfermnt

an die sechs Taillights des 58er
Jahrgangs, nein: Als Orientierung
flir die Dasignar miissen fies drein-
biickende Katzenaugen gedient ha-
ben, riesig dimensioniert und ein-
drucksvoll zugleich. Die nun vier
Frontscheinwerfer waren ab sofort
im Kiihlergrill zu finden,

dariber erregten grole
waagerechte Lufteinlasse

die Gemititer. Ein von der

Ford Motor Company in-

ititerter Cartoon nahm
ebenjene “Nistern®™ mit
folgenden Worten aufs

Korn: “Mami, Mami! Et-

was hat mein Fahrrad
gefressen!”

Fiir 1959 hatte Chevrolet

drei verschiedene Modellserien in
der Angebotspalette, angetrieben
von drel verschiedenen Motoren
mit neun Leistungsvarianten: Die
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Basis bildete ain Reihen-Sechs-
2ylindar mit 235,56 ¢f Hubraum und
135 PS5, des waeitaran erhéltlich wa-
ren ein 283-ci-\V8 mit 185, 230, 250
und 290 PS sowie gin 348-ci-V8 mit
250, 280, 300 und 315 F5. Dia Bis-
cyane-Modelle bildeten den giins-
tigsten Einstieg in die Bowtie-Welt;
hier konnte zwischen 2-dr und 4-dr
Sedan, 2-dr Litility Sedan und den
zwei- und viertlirigen Brookwood-
Komibis gewahlt werden, Das genau
andere Ende der Kostenperspektive
hdrte auf den Serien-Namen Impa-
la und bot ebenfalls fiinf Modalle
feil: zwei viertiirige Sedans - einmal

Die “Nidstern” dber dem Kdhlergrill reg-
ten die Ford Motor Company zu einem iro-
nischen Cartoon Gber die Konkurrenz an

mit, einmal ohne B-53ule (fiir den
sportlich-ambitioniarten Familien-
vater) -, ainen 4-dr Nomad-Station
und zwei 2-dr-Varianten als Harad-
top Sport Coupe und Convartibla
Coupe. Mittendrin platzierte Chev-
rolat seine Bal Airs, @inen 2-dr und
4-dr Sedan, zwei viertlrige Station
Wagons mit den Bezeichnungen
“Parkwood” und “Kingswood” und
einen Hardtop Sport Sedan.

Zur mittleren Serie gehdrt auch der
abgebildete 4-dr Sedan unseres Le-
sers Philip Gutawiller. “lch war als
Junge von finf oder sechs Jahran
mal mit meinen Eltern unfenwegs,




da habe ich das erste Mal ein US-
Cargesehen”, beschreibt Philip sei-
nen Erstkontakt. “Geblendet von
der Menge an Chrom, geschwun-
genen Formen und wohlklingenden
Schriftziigen, haben sich die Autos
aus Amarika plotzlich in mein Ge-
dichtnis eingebrannt.” Im Jahr
1985, mit Anfang 20, setzte der
Schweizer schlielich seine schwe-
lende Leidenschaft in die Tat um
und erwarb das 58er Modell, auf
das er zuvor im Kleinanzeigenteil
aines Anzeigenblattes gestolen
war. “lch hatte zu diesem Zeitpunkt
absolut keine Ahnung von der Ma-
tarie, doch mit etwas Gefiih! fiir
Matall und Technik und dem Stu-
dieren etlicher englischer Hand-
biicher dachte ich mir; ‘Learning by
Doing’ wird schon klappen®, so der

gelernte Elektroniker waitar. “in
einem Nachbardorf hatte ich schon
dfter jermanden an US-Cars schrau-
ben sehen, also habe ich dort - nach-
dem ich den Wagen mehrere Jahre
so gefahren war - mal vorbeige-
schaut und gefragt, ob man zu-
sammen am Klassiker schrauben
kdnne. Mittlarweile hat sich daraus
aing echte Freundschatt entwickelt.
An dieser Stalle ein groes Danke-
schdn fiir die umfangreiche Hilfe
wadhrend der Komplettrestauration
an meinen Kumpel Alex Hecht!”

Drer Bel Air ist einer von 525,461 ins-
gesamt im Jahr 18959 gefertigten
viertlirigen Sedans und wurde in
der Schweizr sowohl montiert als
auch erstzugelassen. Unter der Hau-
be arbeitet das bereits erwdhnte
Sechszylinder-Einstiegsaggregat.

Aueh von unten sine Augenweide: Philips 5%er Chevy

“Der Erstbesitzer fuhr den Chevy
von 1959 bis 1983 im Alltag, danach
stand der Wagen zwalf Jahre in sei-
ner Garage”, so Philip, “ 1935 wur-
de er schlieBlich verkauft, wobei
ich den Oldie - bereits im gleichen
Jahr - vom Zweitbesitzer erwarb.”
Seine verdiante, mehr als umfang-
reiche Restauration erfubr der Bat-
wing-Klassiker schiieBlich durch
Philip. Der Wagen wurde komplett
rerlegt, Chassis und Body kunst-
stoffgestrahlt { “Danach zeigten sich
leider etliche Locher, so dass vieles
geschweillt werden musste”), ver-
zinkt, pulverbeschichtet, hohlraum-
varsiegelt und in Schwarz-Seiden-
matt (Chassis) sowig einem dem
originalen Farbton “Snowcrest
White” nachempfundenan Weil
{Body) lackiert. Naturfich erhielt
auch das Interieur eine
Komplett-Uberarbei-
tung: Teppiche, Dach-
himmel et cetera wurden
mit optisch passenden
Teilen erneuert und la-
ckiert,

Mittlerweile erstrahit der
Chevy nahezu wieder
im Originalzustand.
“Nahezu” wohlgemaerkt,
denn Philip musste unter
anderem den einstmals
verbauten Rochester-
Vergaser durch ein Exem-
plar aus dem Hause
Carter ersetzen, ristete
aus Sicherheitsgriinden
einen Bremskraftver-
starker und Scheiben-
bremsen an der Front
nach und montierte Impala-Rad-
kappen. "Die sehen einfach bessar
aus! Zudem habe ich an den Hack-
leuchten die Chromleisten vom Im-
pala-Schwestermodell installiert
und einen Sony-MD-Flayer samt
Boxen im Interieur versteckt, so
dass es die allgemeine Optik nicht
start. Eine “Vintage Air”-Kiima-
anlage sorgt fur angenehme Tem-
peraturen.

Mit letzterer, aber auch der voran-
gegangenen Restauration sind der
Klassiker und sein Besitzer Philip
perfekt auf den nahenden Sommer
vorbereitet. Keep on Cruising, Bat-
wing-Chevy!

Text: Bidgrn Marsk
Fotos: Mimmeo Muscio, Kurt Blrki

Kurz vor der “Hochzeit”, der Vereinigung
von Chassis und Body, withrend der Res-
taurationsphase

59er Chevrolet Bel Air 4-dr Sedan

Motor: OHV-RE, 235,65 ¢i, 3.869 com,
135 PS5 bei 4.000 Wmin, Verdich-
tung 8,25:1, Carter-Einfach-\erga-
ser, Einfach-Edelstahl-Auspuff-
anlage * Kraftibertragung: Drei-
gang- Schaltgetriebe, Heckantrieb »
Vorderachse: Einzelradaufhangung,
Schraubenfedern, Gasdruckdamp-
fer, Scheibenbremsen + Hinterach-
se:; Starrachse, Schraubenfedern,
Gasdruckdampfer, Trommelbram-
sen + Felgen: Stahlfelgen mit Rad-
kappe, 7,6 x 14" « Reifen: BFGood-
rich “Silvertown”, 7.6 x 14 »
Produzierte Stuckzahl (1959]):
525.461 {4-dr Sedans aller Serien) »
Preis (1959): ab 2.440 USS + Sons-
tiges: Radkappen und Ricklauch-
ten-Chromleisten vom Schwester-
modell |Impala, Servolenkung,
Bremskraftverstarker, optionale
Doppelantennan im Hack,
Dagmar-Bumpers an der |
Front; Lackierung in Weil3-
ton, der der AuBenfarbe
"Snowcrest White” nach-
empfunden ist; Armatu-
renbrett in Blau/Violett - L
metallic, dunkelblauer MAL
Teppich, hellblauer Al-
cantara-Dachhimmel,
Sony-MD-Player im Hand-
schuhfach, 10fach-CD-
Wechsler im Kofferraum,
Lautsprecher unter der
Heckablage, “Vintage
Air'-Klimaanlage

Die “Bed Airs " bildeten die mittlers
Serie zwischen den “Bisycana”-
Eingtelgermeodelien und den |

Impalas |
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22. American Live, 02.05.2004, Zuchwil (CH)

Rund 20000 Besucher
wid 2,200 Tellnehmer
fanden trotz durchwach-
senem Wetter auf das
Event nach Zuchwil (CH)

Die Friday Night Cruiser veran-
staltaten traditionell ihr "American
Live"-Event Anfang Mai auf dem
Gelande der Firma Sultex AG in
Zuchwil/SO {CH). Bei eher durch-
wachsenem Wetter fullte sich der
Platz nicht so frih wie

in den Vorjahren,
doch schon frihmit-
tags war kein freier
Parkplatz mehr im
Showareal zu ergat-
tern. Rund 2.200 Fahr-
zeuge (pre '74) zdhi-
ten die Friday Night
Cruigar. Auch in Sa-
chen Besucher konnten sich die
Veranstalter nicht beklagen. Eine
gute Organisation und ein tolles
Programm mit einer Rock'n‘Roll
Band "Daddy & the Willyshakers®

sowie Tanzdarbietungen des Rock
‘n'‘Rolli-Clubs *Pink Cadillac” lock-
ten wieder tber 20,000 Menschen
verschiedener Nationen an. Und
zu sehen gab es einiges. Neben
den vielen Handlern mit T-Shirts,
Autoersatzteilen, Memorabilia efc.
wusste man als Amifan gar nicht,
wo man zuerst hinsehen sollte, da
die Fahrzeuge auf Schweizer Treffen
eine sehr hohe Qualitat haben und

Klassiker an Klassiker
reihten sich aneinander
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